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Sammanställt av medlem nr. 13 i VETA P-O Franssen 

Boken som berättar om VETA. 

Varför behövs denna ideella förening och dess verksamhet ska vi försöka 

att beskriva i denna lilla bok. 

 

 

 

 

 

 

Vår verksamhet har en webbplats under 

adress: www.veta.se 
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Om VETA 

VETA 

Vetenskap och Erfarenhet i Trafiksäkerhetsarbetet  

bildades 1993 på Polishögskolan  

Föreningen är en opolitisk, obunden, ideell förening och den har till ändamål att successivt 

öka trafiksäkerhetsvetandet genom att systematiskt ta vara på idéer och erfarenhetsbaserad 

kompetens och genom att medlemmarna tillsammans förädlar det praktiska kunnandet med 

hjälp av vetenskapliga metoder. Föreningen skall stödja och vara ett forum för 

forskningsintresserade personer som vill kombinera praktik och vetenskaplig verksamhet i 

trafiksäkerhetsarbetet. 

(Ändamålsparagrafen i stadgarna för VETA) 

Trafikantsäkerhet snarare än trafiksäkerhet 

Vi fokuserar på den enskilde trafikantens säkerhet snarare än på trafikens. Även om den 

officiella trafikskadestatistiken ibland uppvisar rekordlåga dödstal, så säger det inget om alla 

okända faror och komplexa säkerhetsproblem som kvarstår för oss som färdas eller vistas i 

trafiken. 

Att styra säkerhetsarbetet utifrån trubbig skadestatistik må andra göra. Vi vill få fram vilka 

faktorer som bidrar till att trafikolyckor inträffar och vad som ökar skaderisken, så att den 

enskilde trafikanten, föraren eller fordonsägaren kan skydda sig och sina närmaste på bästa 

sätt. 

Vi vill vara med och påverka genom att svara på remisser. 

Under åren har vi svarat på remisser från både regering och myndigheter som ansvarar för 

trafikantsäkerhet. 

 

Vi vill genom att vara aktiva göra vår röst hörd. 

Våra medlemmar deltager i seminarier och gör inlägg i både media såsom radio, TV och 

massmedia i övrigt under alla år sedan vi bildades. 

Vi har genom åren försökt att påverka både aktuell regering och föreskrivande parter inom 

trafikområdet och dom är säkert väl medvetna om vår kompetens i föreningen. 

 

Vi redovisar vissa av våra aktiviteter på vår webbplats. 

Titta gärna in och bli prenumerant. www.veta.se 

http://www.veta.se/
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Här försöker vi beskriva vad som har hänt sedan starten av VETA. 

Under 1990 talet hade Lennart Strandberg funderat kring hur man skulle kunna bilda någon 

form av förening som med medlemmarnas olika kunskapsområden förädla kunskap inom 

området Trafiksäkerhet. 

 

Under rubriken vad vill VETA, Vetenskap och Erfarenhet i Trafiksäkerhetsarbetet. 

Efter en tids förberedelser bildades VETA vid ett möte 1993-11-23 På Polishögskolan.  

Enligt stadgarna är VETA "en opolitisk, obunden, ideell förening och den har till 

ändamål att successivt öka trafiksäkerhetsvetandet genom att systematiskt ta vara på 

idéer och erfarenhetsbaserad kompetens och genom att medlemmarna tillsammans 

förädlar det praktiska kunnandet med hjälp av vetenskapliga metoder. Föreningen skall 

stödja och vara ett forum för forskningsintresserade personer som vill kombinera praktik 

och vetenskaplig verksamhet i trafiksäkerhetsarbetet. Medlem i föreningen kan bli den 

som vill medverka i arbetet att förverkliga föreningens ändamål. Medlemskap vinnes 

genom inbetalning av den for föreningen fastställda årliga årsavgiften. 

Som utgångspunkt for VETA-medlemmamas trafiksäkerhetsarbete hölls seminarier, dar 

flera erfarenhetsområden eller yrkeskategorier ska vara representerade. Aven om ämnet 

avser t ex förarutbildning och primärt berör enbart trafiklärare, sa måste personer delta 

med erfarenhet från väg- trafik- och fordonsbranscherna- likaväl som från polisiär 

verksamhet och givetvis från aktuell typ av körning. 

Planer finns på att successivt bygga ut medlemsdatabasen - med uppgifter om resp medlems 

praktiska erfarenhet, formell kompetens (t ex examina och körkortsbehörighet) samt 

meritpoäng från VETA:s projekt, seminarier och rapporter. Olika typer av VETA-diplom kan 

erövras genom sådan meritering eventuellt kompletterat med kunskapsprov som utarbetas i 

samråd mellan olika erfarenhetsområden inom VETA. Därigenom motiveras den enskilde 

medlemmen att delta i VETA:s aktiviteter, och det blir möjligt att göra forskarkarriär genom 

vetenskaplig öppenhet och praktisk relevans, även om alla akademiska formalia inte är 

uppfyllda. Kraven for VETA-diplomen bestäms inom föreningen - med sikte på högt 

meritvärde, så att VETA står som garant for starka kopplingar mellan vetenskap och beprövad 

erfarenhet i trafiksäkerhetsarbetet. 

Fram till första stämman 1994 bestod VETA av följande personer. 

Ordförande. Professor Lennart Strandberg, Vice ordförande. Länstrafikkonsulent Rune 

Gustavsson, Sekreterare. Poliskommissarie Åke Andersson, Kassör. Generalsekreterare Rolf 

Sundberg Ledamot. Bilkårsordförande Kicki Hellström, Förbundsdirektör Gunnar Elmgren, 

Stationschef P-O Franssen, Utbildningsledare Jan-Evert Johansson. 
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Övriga närvarande. Informationsdirektör Ola Johansson, Överåklagare Stig Jansson, 

Studierektor Monica Bergquist, Regionskyddsombud Arne Andersson och Utbildningsledare 

Lars Gustavsson. 

För att värva medlemmar skapades ett dokument. 

 

Som ett medlemsblad försökte man gå ut med en information minst 4 gånger per år. Här 

redovisas huvudet på denna skrift. 

 

Första ordinarie stämma avhölls1994. 

Kallelse till stämma i Stockholm fredag 20 maj kl.13 00 

VETA:s första ordinarie föreningsstämma hålls vid NTF i Kista fredag 20 maj. Årsmötet 

börjar kl.1300 och bör vara avslutat senast kl.1500. Då fortsätter vi med seminarier enligt 

separatprogram. 

VETA:s första ordinarie föreningsstämma avhålls vid 
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NTF:s Trafiksäkerhetscenter i Kista, strax norr om 

Stockholm. Stämman öppnas kl. 13 00 fredag 20 maj. 

Varje medlem har då närvaro-, yttrande-, förslags- och rösträtt. 

Föreningen följde då den tågordning som stadgar föreskrivet. 

I det påföljande konstituerande styrelsemöte blev styrelsens sammansättning: Ordförande 

Lennart Strandberg, Vise Ordförande Rune Gustavsson, Kassör Rolf Sundberg och 

Sekreterare Åke Andersson. 

Verksamheten under 1994 inom VETA bestod av forskningsrapporter och flera 

mediaframträdanden. 

En slutsats som redovisades av VETA genom Lennart Strandberg var att för förhindra 

bakvagnsinstabilitet så ska de bästa däcken alltid sitta bak på ett fordon. En bakvagn som 

förlorar kursen är ofta en anledning till att fordonet får en svårkontrollerad bakvagnssladd. 

Denna redovisning fick lite ifrågasättande röster när den redovisades men har nog blivit en 

regel i trafiksäkerhetsarbetet. 

ABS-bromsars kör och krocksäkerhet redovisades också i en forskningsrapport av VETA. 

Även denna redovisning mötte till början ifrågasättande. Man redovisade att fordon med ABS 

förekom i ökad omfattning vid olyckor. Men det förklarades med att dessa fordon kördes ofta 

mer än genomsnittet av fordon och att ABS inte kan förvandla halka till torr sommarväg. Man 

säger att bromssträckan reduceras med 20% med ABS och att man inte tappar styrförmågan 

som man gör med låsta hjul. 

Under året 1994 var aktiviteten hög och man drev fram underlag för att söka bidrag från 

Vägverkets skyltfond. 

Man fick godkännande för att driva seminarier som avsåg säkrare övningskörning i samarbete 

med Sveriges Trafikskolor huvudorganisation. Man producerade även en film i ämnet. 

Tunga fordons. Här efterlyser VETA bättre möjligheter för riskbaserad utbildning. Denna ska 

kunna bedrivas på trafikövningsområden över hela Sverige.  

Många andra ämnen redovisades i de Prologer som gavs ut löpande under de försa åren. 

Exempel på dessa redovisas senare i denna sammanställning. 

1994-10-10 finns en förteckning med 56 medlemmar. 

Medlemsregister och bokföring sköttes till att börja med av kontorister hos SVEMO i deras 

kansli i Norrköping. 

Man hade både enskilda medlemmar och företagsmedlemmar till att börja med där årsavgift 

för enskild medlem var 170:- och företagsmedlem 3400:- 

Till medlemmarna skickades så kallade Prologer se huvud på dessa nedan. 
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I denna skrift kommer det att redovisas några olika infoblad framöver. 

Under 1995 konstaterar VETA att man får som ideell förening svårt att hantera projekt som 

tilldelats via Skyltfonden. SÖK och Sälen 1995. (SÖK Säkrare övningskörning) (Sälen ABS 

och vinterdäck.) 

Vid styrelsemöte den 10 januari 1995 beslutades att öppna ett Aktiebolag där projekten skulle 

drivas. 

Vid styrelsemöte den 20 mars informerades om att man bildat ett Aktiebolag vid namn 

VETAB. Det blev då ett av föreningen helägda aktiebolag. Där skulle man driva aktuella 

projekt med tydlig särredovisning. 

Aktuella projekt som ska drivas är Säkrare Övningskörning och Säkrare Vinterkörning. 

Säkrare vinterkörning utfördes med sportlovsturister i Sälen. Under sportlovsveckor 1995. 

Man körde med bilar utrustade med Odubbade och dubbad friktions och sommardäck. Bilar 

med urkopplingsbar ABS. Man redovisade sedan resultat till Vägverket. 

1995-05-13 avhölls stämma på Polishögskolan i Solna. 

Utöver sedvanliga förhandlingar beslutades att som Ordförande Lennart Strandberg, Vice 

Ordförande Kicki Hellström, Kassör Rune Gustavsson och Sekreterare Jan-Evert Johansson. 

Man fastställde också styrelsen för VETAB vid denna stämma. 

Vid styrelsemöte den 27 september redovisades aktuella projekt. Man diskuterade även om 

man ska gå vidare inom dessa. 

Det ekonomiska läget för både VETA och VETAB behandlades. 

Under 1995 så ansökte VETA om flera projekt via Skyltfonden hos Vägverket men tyvärr så 

avslogs ansökningar. 

Under 1996 hade VETA sitt första styrelsemöte i anslutning till de årligt återkommande VTI 

dagarna. Då var ju flera i VETA:s ledning på plats i Linköping. 

Under våren 1996 så finns VETA på Internet under adress www.veta.se 

Vid styrelsemöte 14 mars diskuterades anslagsmöjligheter. Bland annat skulle man se om EU 

kan vara en väg. 

VETA:s administrativa rutiner sköts från mars månad av Värmlands Trafiksäkerhetsförbund 

av Rune Gustavsson och Eivor Sundfeldt 

http://www.veta.se/


 

 7 

Här redovisas ett exempel på Prolog som producerades. 
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Årsstämma för 1996 beslöts att avhållas på Ytongbanan i Kumla den 10 maj. 

 

En stor trafikövningsplats utanför Kumla. 

Sedvanliga förhandlingar genomfördes och som Ordförande valdes Lennart Strandberg, Vice 

Ordförande Åke Andersson, Kassör Rune Gustavsson och Sekreterare Jan-Evert Johansson. 

Till VETAB stämma ska Gunlög Stjerna och Anders Jonzon representera föreningen VETA. 

Några större framgångar med ansökningar till Skyltfonden samt andra projekt är inte 

beskrivna under 1996. 

Nedan redovisas det seminarieprogram som fanns för 1996. 
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Dokumentation över genomförandet är inte helt fullständigt. Dock kan man utläsa att vissa 

genomfördes under året. 

I redovisningen för 1996 kan konstateras att VETA hade inga andra intäkter än 

medlemsavgifter för år 1996. Det tyder på att man hade några seminarier under året. 

Åtminstone inga betalande deltagare. 

Under 1997 hade VETA flera möten både fysiska och via telefongrupp under våren. 

Den årliga stämman avhölls på Linköpings Motorstadion den 24 maj. Där fick 

medlemmarna tillfälle att köra ett VETA mästerskap i Gokart. 

 

 

Linköpings Motorstadion innehåller banor för både tävlingsverksamhet såsom en 

trafikövningsplats. 

Till Ordförande valdes Lennart Strandberg, Vice Ordförande Åke Andersson, Kassör Rune 

Gustavsson, Sekreterare Jan-Evert Johansson, Ledamot Gunlög Stjerna. Suppleanter: Ulf 

Björnstig, P-O Franssen och Lars Gustavsson. 

Man ansökte vidare via Skyltfonden för ett projekt ”Bilistombudsman på Internet” Och flera 

andra projekt blev inte godkända eller utförda. Medlemmar i VETA har var för sig 

representerat VETA i olika fora. 



 

 11 

Den tilltänkta forskningsportalen som VETA bildades för har visat sig svår att få igång. 

Mycket beroende av att få fram deltagare som är villiga att betala samtidigt som 

medlemmarna i VETA har egna arbeten ofta i ledande ställning som därigenom har svårt att få 

tid över. 

VETA är etablerat på Internet och har enligt statistiken från Webbhotellet bra besökssiffror. 

Vid styrelsemöte den 8 december blev man informerad om att Rune Gustavsson inte är 

möjligt att ha som styrelsemedlem längre. Detta på grund av sitt nya arbete. Då väckte man 

frågan om att avveckla VETAB. 

Stämma 1998 avhölls den 28 mars på Stora Holms Trafikövningsplats i Göteborg. 

 

 

Ur verksamhetsberättelsen kan man notera. 

När två av de drivande krafterna Ordförande Lennart Strandberg och kassören Rune 

Gustavsson avsagt sig omval vid förra årets stämma, sattes VETA:s framtida inriktning och 

arbetsformer i fokus. 

Under 1998 har styrelsens ledamöter fört denna diskussion vidare, än så länge med 

huvudsakligen strategiska resultat. Trots goda föresatser har varken tid eller krafter räckt till 

med mera aktivt och utåtriktat arbete. 

Till Ordförande valdes Gunlög Stjerna, Vice Ordförande  Åke Andersson Kassör Kent 

Folkesson, Sekreterare Jan-Evert Johansson, Ioannis Minoudis Suppleanter P-O Franssen, 

Lars Gustavsson och Ulf Björnstig. 

Åke Andersson fick ta över som kassör under hösten då Kent Folkesson avgick av personliga 

skäl. 

Styrelsen beslöt också att driva en hemsida. Gärna innehållande en diskussionsgrupp. 

1998-11-08 Kan man se att det skett en avregistrering av Lennart Strandberg i VETAB. 
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Årsstämma 1999 avhölls 23 april i Folksamhuset i Stockholm. 

Någon verksamhetsberättelse för underlag till denna stämma finns ej dokumenterad. 

Till Ordförande valdes Gunlög Stjerna. Vise Ordförande och Kassör Åke Andersson 

Sekreterare Jan-Evert Johansson styrelseledamot Ioannis Minoudis. Suppleanter P-O Franssen 

och Lars Gustavsson. 

Under hösten 1999 fick P-O Franssen ta över jobbet som Kassör och efter den tiden har jag 

den dokumentation som åligger kassören arkiverad. 

Verksamheten under 1999 varit väldigt sparsam man har haft avgångar från styrelsen och året 

avslutades med frågan ska VETA leva vidare. 

Antalet medlemmar minskade och VETAAB avvecklades enlig beslut på styrelsemöte 1998. 

Under år 2000 hade verksamheten avstannat nästan helt. 

Årsstämma 2000 avhölls på STR Media i Göteborg 28 juni. 

Motion hade inlämnats över att lägga ner föreningen på grund av bristande intresse. 

Men beslutet blev att driva föreningen vidare med uppdrag till den valda styrelsen att försöka 

komma med nya idéer om framtida verksamhet. 

Till Ordförande valdes Lennart Strandberg, Vice Ordförande Åke Andersson, Kassör P-O 

Franssen, Sekreterare, Jan-Evert Johansson, Ledamot, Ioannis Minoudis, Suppleanter Rune 

Gustavsson, Peter Westerdahl. 

Nedan bild på avgående ledamot Gunlög Stjerna och nytillträdde kassör P-O Franssen 

Enligt beslut på styrelsemöte 27 december kommer styrelsen att rekommendera nästa 

föreningsstämma att efterskänka medlemsavgiften för år 2001 för de medlemmar som betalat 

200: - år 2000. 

Man beslutade att sänka medlemsavgiften till 100: - på grund av låg aktivitet i föreningen. 
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Styrelsemöte 27 december diskuterade att i framtiden ändra stadgar så att e-post får användas 

vid all kommunikation med medlemmarna. 

Nedan finns en PDF som var kommunikationen till medlemmarna. Klicka på PDF så öppnar 

sig bladet som var kommunikationen på den tiden. 

medvetandet2000_1 

(1).pdf
 

Årsstämma 2001 avhölls på Transporttekniskt Utbildningscentrum Bråvalla 

Norrköping 29 juni. 

Att vi hamnade i Norrköping med stämman är delvis beroende av att Lennart Strandberg 

innehar en Professur inom färdsäkerhet vid Campus Norrköping under LIU Linköping. 

Där har han haft kontakt mer TUC i ett projekt med en utriggartankbil där man kan praktiskt 

prova instabilitet med tankfordon när det gäller belastning och skvalppåkänningar utan att 

välta med ekipaget. 

 

Från vänster. Bertil Sanell, Halvard Nilsson, Bo Andersson. Jan-Evert Johansson, P-O 

Franssen, Lennart Strandberg och Åke Andersson 

 

Till Ordförande valdes Lennart Strandberg, Vice Ordförande Åke Andersson, Kassör P-O 

Franssen, Sekreterare Bo Andersson, Ledamot Håkan Andersson. Suppleanter 

Lars Gustavsson, Jan-Evert Johansson 

Sammanställning för året i PDF nedan 

 

Utdrag ur verksamhetsberättelsen 2001. 

Förutom två protokollförda sammanträden (29/6 och27/12) har styrelsen haft ett antal 

kontakter via telefon och Internet samt genom personliga möten. 
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Årsstämma för år 2002 avhölls i Anderstorp där värden Bertil Sanell höll både med 

möteslokal och entré till Anderstorp Racevay där ETCC kördes i 2 dagar. 

Bertil Sanell. 

Att på bra läktarplatser få följa ETCC tävlingar och även andra klasser tackade närvarande 

deltagare Bertil Sanell för. 

Vi fick också på ett mycket illustrerande sätt se hur en bil som puttas i sidan baktill och tappar 

kursstabilitet i bakvagn får stor konsekvens. 

 

Till Ordförande valdes Lennart Strandberg, Vice Ordförande Åke Andersson, Sekreterare 

Håkan Andersson, Kassör P-O Franssen Ledamot Bo Andersson Suppleanter Lars Gustavsson 

Jan-Evert Johansson 

Behållning som redovisades som utgående balans var 76058:- 

Man ändrade några stycken i Stadgar bl.a. att all medlemskonversation sker via e-post 

framöver. 

Man hade 31 betalande medlemmar och årsavgiften var 100:- 

Utdrag ur verksamhetsberättelsen 2002. 

Sedan 2001 medger stadgarna (§5f) att medlemsinformationen får skickas ut enbart per e-

post. Detta gäller även kallelser till kommande stämmor. 

Uppgraderingen av VETAs webbplats på börjades på uppdrag av styrelsen. Ett 

diskussionsforum har öppnats med lösenordsspärr, så att enbart medlemmar kan skriva inlägg. 

Alla på Internet kan dock läsa vad vi skriver. Erfarenheterna under året var sådana att de nya 

sidorna inte länkades till VETAs egen domän. I avvaktan på beslut om förslaget till 

stadgeändring vid stämman 2003 har VETA-domänen också varit orörd. Med den karaktär på 
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föreningen som förslaget till stadgeändring åsyftar, bör webbplatsen utformas på ett helt annat 

sätt. Att uppgradera VETA-webben och dra till sig ett antal medlemmar som vi personligen 

inte känner, skulle försvåra den omprofilering som styrelsen nu ser som ett överlevnadsvillkor 

för VETA. Detta är förklaringen till att vissa VETA-sidor fortfarande är inaktuella. 

Halkbanesidan har dock uppdaterats på begäran från TÖP som tidigare varit företagsmedlem i 

VETA och därigenom har bidragit till föreningens goda ekonomi. Förutom tre protokollförda 

sammanträden har styrelsen haft ett antal kontakter via telefon och Internet samt genom 

personliga möten. 

Årsstämma för 2003 avhölls den 19 juni på Transporttekniskt Utbildningscentrum i 

Bråvalla Norrköping. 

 

Några mindre ändringar i stadgar föreslogs. Medlemskap vinnes genom beslut av styrelsen 

efter ansökan samt genom att betala medlemsavgift. 

Lennart Strandberg valdes till ordförande för en tid av ett år. Antalet styrelseledamöter 

fastställdes till 4 st samt 2 ersättare.  Vice ordförande Åke Andersson, Kassör P-O Franssen, 

Sekreterare Bo Andersson och ledamot Håkan Andersson. Ersättare Halvard Nilsson och Jan-

Evert Johansson. 

2 nedlemmar utsågs till hedersmedlemmar Rune Gustavsson och Rolf Sundberg. 

Verksamheten under året hade varit begränsad och behållningen i föreningen uppgick till 

69561:- 

Årsstämma 2004 avhölls 8 juni på samma ställe som föregående år TUC Bråvalla 

Norrköping. 

Ansvarig chef Anders Sköld hälsade oss välkomna och berättade lite om verksamheten på 

TUC 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande efter val av styrelseledamöter vid 

stämman 2004. 

Vice ordförande Åke Andersson. Kassör P-O Franssén. Sekreterare Håkan Andersson 

Verksamheten även detta år har varit begränsad och efter stämman ville styrelsen att man tar 

ställning till hur VETA ska verka framöver. 
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Årsstämma 2005 avhölls den 14 juni på VTI i Linköping. 

 

Håkan Andersson hälsade oss välkomna till VTI och visade hallen som används som 

krocklaboratorium. 

Utdrag av verksamhetsberättelsen. 

Verksamheten det gångna året redovisades av Lennart Strandberg. Det innehöll 

medlemsutskick i februari samt mailutskick inför stämman samt 2 protokollförda 

sammanträden. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande efter val av styrelseledamöter vid 

stämman 2005.  Ordförande: Lennart Strandberg. Vice ordförande: Åke Andersson. 

Kassör: P-O Franssén. Sekreterare: Håkan Andersson. Ledamot: Jan-Evert Johansson 

Ersättare: Halvard Nilsson 

Under våren hade diskuterats flera ämnesområden som berörde hur skulle man kunna utnyttja 

moderna bilars inbyggda sensorer. Studera vad de har för effekt samt vad man skulle kunna 

använda deras data i forskningssyfte. Man skulle även vilja följa upp dessa system på olika 

fordon för att se om de har lika bra effekt som sägs i reklamen.  

Tyvärr så fick vi inte igång detta projekt. Men det skulle nog fortfarande vara ett bra underlag 

att studera vidare på. 

Under året hade Lennart Strandberg och P-O Franssen en artikel införd i SVD Brännpunkt. 

Var en artikel efter en stor kökrock utanför Arlanda. 

Föreningens tillgångar var vid årets ingång 65 849: - 
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Årsstämma 2006 15 juni avhölls på Porsvägen 9 i Sturefors. 

 

Lennart Strandberg hälsade deltagarna välkomna i sitt hem. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande efter val av styrelseledamöter vid 

stämman 2006. Ordförande: Lennart Strandberg. Vice ordförande: Åke Andersson.  

Kassör: P-O Franssén. Sekreterare: Håkan Andersson. Ledamot: Jan-Evert Johansson. 

Ersättare: Halvard Nilsson. 

Ur verksamhetsberättelsen kan utläsas. Uppdatering av webbplats, Protokollförda 

styrelsemöten, en artikel i Svenska dagbladet med fakta om VETA. 

Vid styrelsemöte i december 2006 författades denna text. 

Mötet beslutade erbjuda föreningen VETA:s medlemmar inkomma med projektidéer och 

problemområden som behöver studeras utifrån våra egna insikter och erfarenheter. 

Man redovisade en del områden i denna kartläggning. 

Projekt redovisades men att VETA skulle få någon att nappa på dessa visade dåligt gensvar. 

En detalj som är värt att belysa är när man läser statistik från Bilprovningen så finns inga 

anmärkningar på ojämn bromsverkan på 4 hjulsdrivana fordon. Dessa fordon har samma 

bromssystem som 2 hjuldrivna. Men orsaken är man kontrollerar inte bromsar på dessa 

fordon. Detta belyser att det finns många saker som går att förbättra. 

Webbplatsen tog under året upp många problemområden. T.ex. Avsaknad av sensorer i 

marken på skredkänsliga områden i Sverige, debatten om fartkamerors betydelse för 

trafiksäkerhet, dubbdäckens betydelse om man ska kunna stanna vid blixthalka, 

klimatpolitikens sätt att förvränga statistik m.m. 

Årsstämma 2007 14 juni LIU Campus Norrköping. 
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Lennart Strandberg hälsade välkommen till stämman på den arbetsplats som han verkade på. 

Ur verksamhetsberättelsen kan utläsas uppdatering av webbplatsen, flera styrelsemöten och 

massmediala aktiviteter under det gångna året. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande efter val av styrelseledamöter vid 

stämman 2007. Ordförande: Lennart Strandberg. Vice ordförande: Åke Andersson.  

Kassör: P-O Franssén. Sekreterare: Halvard Nilsson. Ersättare: Håkan Andersson. 

Vid styrelsemöte den 29 augusti beslutades att gå ut till medlemmarna och höra om man ansåg 

att man skulle föreslå en upplösning av VETA. 

En anledning var att Lennart Strandberg inte stod till förfogande för omval till kommande år. 

Valberedningens sammankallande Bertil Sanell fick också den informationen. 

I skrivelsen som gick ut ville man ha medlemmarnas syn på e upplösning av VETA till den 31 

december. 

Då finns det underlag för att på stämman 2008 att fatta beslut. 

På styrelsemötet den 29 augusti diskuterades också olycksutvecklingen på ATV fordon. (All 

Terrain Vehicles) Det saknas krav på köregenskaper och risker med olika typer av fordon 

inom den lagstiftning som finns inom EU. Dessa fordon har mycket i övrigt att önska på 

körstabilitet. 

VETA framförde genom Rolf Sundberg ett önskemål att belysa problematiken inom 

branschens återförsäljare. Intresset var dock minimalt. 

Under våren 2008 förekom många skrivelser och telefonmöten där man dryftade frågan om 

nedläggning. 

 

Alla överläggningar utmynnade i att VETA ska försöka drivas vidare. 

Halvard Nilsson och Bertil Sanell ansåg sig beredda att försöka med den uppgiften. Båda är 

boende i Gislaved. 

Man beslutade att låta Lennart Strandberg kalla till ett styrelsemöte för att dra upp riktlinjer 

för fortsatt verksamhet. 
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Vid styrelsemöte den 11 april 2008 på Gislaveds Industrimuseum. 

 
 

Vid detta styrelsemöte arbetade man fram vissa stadgeändringar bl.a. minska antalet revisorer 

ti en och en suppleant. 

Man beslutade också att ha en årsstämma den 11 juni. 

Årsstämma 2008 11 juni. Avhölls i Gislaveds Industrimuseum. 

Halvard Nilsson och Bertil Sanell hälsade deltagarna välkomna. 

Verksamhetsberättelsen för det gångna året föredrogs av Lennart Strandberg. Föreningen har 

hållit tre styrelsemöten: - Norrköping 070614 Linköping, Sturefors, 070829 och Gislaved 

080411 Utåt har en hel del synts som berör föreningens verksamhetsområde, genom Lennarts 

och Halvards bloggar. Halvard har dessutom deltagit aktivt i vinterdäcksdebatten och han har 

också upptagits på Vägverkets lista över mottagare till remissen om bl.a. vinterdäck till tunga 

fordon.  

Halvard Nilsson föredrog innehåll i en dubbdäcksbroschyr. 

VETA har även skrivit debattartiklar om fördelen med att ha dubbdäck och att de utgör också 

en fördel för dom som vill åka dubbfritt då dubben river upp den hala delen av beläggningen 

på platser där annars dubbfria däck saknar friktion helt. 

 

Kassören P-O Franssén redogjorde för den ekonomiska ställningen. Bankgirot är numera 

kopplat till plusgirokontot. Resultat och balansräkning för det gångna verksamhetsåret 

fastställdes. 63 453:- redovisades som behållning på kontot. 

Styrelsen beslutade att konstituerade enligt följande. 

Ordförande Bertil Sanell, Vice Ordförande Åke Andersson, Kassör P-O Franssen, Sekreterare 

Halvard Nilsson och Ledamot Lennart Strandberg. 

Rolf Sundberg utsågs till Hedersmedlem. 

Efter stämman avhölls ett seminarium som bl.a. innehöll program angående Nissastigens 

breddning och dubbdäckens betydelse för alla trafikanter. Detta uppmärksammades även av 

lokalpressen. 
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Under hösten har representanter för VETA varit engagerade i frågan om vinterdäck med dubb 

och avvecklingen av den statliga bilprovningen. 

VETA erhöll även en sponsring i dessa frågor genom att Halvard Nilsson gjort ett jobb i andra 

frågor. Han önskade sig ingen betalning utan föreslog att man skulle bidraga VETA för att 

engagera sig i dessa frågor. 

Vid styrelsemöte i 3 december 2008 på VTI i Linköping. 

Under rapporter. 

Där avhandlades Dubbdäcken vara i framtiden. Bilprovningens privatisering. Elektroniska 

säkerhetssystem och även funktionskrav av dessa. 

Vid styrelsemöte den 4 januari på VTI i Linköping. 

Där redovisades att Halvard Nilsson ska svara på remissen om vinterdäck för tunga och lätta 

fordon. Svaret i remissen ska ske i VETA:s namn. 

Remissvaret innehåller många beskrivningar av för och nackdelar med däck försedda med 

dubbar. Utan att vara skrytsam så är nog VETA:s svar det som har mest av sakliga inlägg när 

man ser andra remissvar. 

I samma styrelsemöte föredrog svaret till departementet om avvecklingen av monopolet för 

fordonsbesiktningsbranchen. 

Även här i VETA:s svar finns många punkter som man måste se till att uppfylla. Framtiden 

får utvisa om det är en väg att ge sådan marknad i fri konkurrens. 

Där fastställdes datum för årsstämma till 25 maj. 

Årsstämma 2009 avhölls 25 maj i Gislaveds Industrimuseum. 

Ur verksamhetsberättelsen finns. 

Föreningen har hållit tre styrelsemöten: - Gislaved 080411 Gislaved 080611 (konstituerande) 

Linköping (VTI) 081203 samt 090401 VETA har medverkat i en debattartikel samt ett 

remissvar om det föreslagna avskaffandet av besiktningsmonopolet, och som förekommit i ett 

flertal tidningar. Dubbdäcksfrågan har debatterats flitigt under 2008. B Sanell och H Nilsson 

skrev en uppmärksammad debattartikel i DN i oktober. En liknande artikel publicerades i flera 

tidningar, bl a Corren i Östergötland. H Nilsson har uppvaktat flera myndighetspersoner och 

politiker i dubbdäcksfrågan och då lagt vikten på säkerhetsaspekten. I samtliga fall har 

referens gjorts till VETA. 

Styrelsen beslutade att konstituerade enligt följande. 

Ordförande Bertil Sanell, Vice Ordförande Åke Andersson, Kassör P-O Franssen, Sekreterare 

Halvard Nilsson och Ledamot Lennart Strandberg. 

Styrelsemöte 14 januari 2010 Restaurang Hamlet Linköping. 

Av de inlämnade remissvaren har ingen återkoppling skett från berörda. Avmonopoliseringen 

av bilprovningsverksamheten har beslutats att ske 2010. 

 

Även i dubbdäcksfrågan har ingen återkoppling skett. Där kommer man att gå vidare med 

förslagen. Bl.a. att förbjuda dubbdäck på vissa gator i kommuner. 
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Styrelsemöte 12 mars 2010 Gislaveds Industrimuseum. 

Lennart Strandberg fick kontakt med en Joakim Edvinsson som skulle kunna vara till hjälp 

med VETA.s hemsida. 

Nästa styrelsemöte föreslås innan stämman i Gislaved den 3 juni. 

Där avhandlades medlemsansökan från Joakim Edvinsson som därmed kan få bli Webbmaster 

för veta.se. 

Dessutom praktiska saker inför stämman på samma datums eftermiddag. 

Årsstämma 2010 den 3 juni i Gislaveds Industrimuseum. 

Verksamhetsberättelsen för det gångna året föredrogs av Bertil Sanell. Föreningen har hållit 

fyra styrelsemöten, varav tre under 2010:- Gislaved 090525 (konstituerande) Linköping 

100114 Gislaved 100312 Gislaved 100603 VETA har genom P-O Franssén och Halvard 

Nilssons försorg skrivit och insänt till Näringslivsdepartementet ett remissvar angående 

avregleringen av fordonsbesiktningen. Halvard Nilsson har skrivit och skickat in ett remissvar 

till Näringslivsdepartementet. angående dåvarande Vägverkets samlade lägesrapport om 

vinterdäck. Han har även skrivit ett antal insändare och debattartiklar i vinterdäcksfrågan, som 

publicerats i flera tidningar. Lennart Strandberg har varit flitig gäst på Newsmills förstasida 

med artiklar om olycksundersökningar, vinterdäck, körtips i halka och trafikolyckor med 

ledbussar. Efter ett intensivt arbete av Lennart Strandberg ser nu webbplatsens förnyelse ut att 

gå mot en mycket bra lösning. 

Styrelsen beslutade att konstituerade enligt följande. 

Ordförande Bertil Sanell, Vice Ordförande Lennart Strandberg, Kassör P-O Franssen, 

Sekreterare Halvard Nilsson och Ledamot Joakim Edvinsson Tillika Webmaster. 

Styrelsemöte 29 oktober VTI Linköping. 

Joakim Edvinsson redovisade arbetet med webbplatsen veta.se 

Halvard Nilsson redovisade frågor ur debatten PM 10 och dess inverkan på folkhälsan. Här 

har politikerna en ställning får man bort dubbdäck så är frågan löst. Flera debattinlägg i frågan 

har inte påverkat politikernas ståndpunkter i denna fråga. Det är många flera orsaker till höga 

halter av PM10. 

Styrelsemöte 8 juni Carlssons matsalar Gislaved. 
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Där avhandlades frågor inför stämman på eftermiddagen. 

Webbplatsens utformning efter uppdateringen diskuterades också. 

Årsstämma 2011 8 juni i Carlssons matsalar Gislaved. 

Verksamhetsberättelsen redovisade de styrelsemöten som hållits och är redovisade ovanför 

denna text. 

Styrelsen beslutade att konstituerade enligt följande. 

Ordförande Bertil Sanell, Vice Ordförande Lennart Strandberg, Kassör P-O Franssen, 

Sekreterare Halvard Nilsson och Ledamot Joakim Edvinsson Tillika Webmaster. 

Styrelsemöte 28 november Porsvägen 9 Sturefors. 

Ekonomi, Medlemsförteckning och framtida utbildning i att hantera Webbplatsen veta.se 

avhandlades på detta möte. 

Styrelsemöte 14 maj Porsvägen 9 Sturefors. 

2 nya medlemmar välkomnas till föreningen. Olof Egerstedt och Staffan Näsström. 

Diskussion om var kommande stämma ska avhållas. 

Lennart Strandberg redovisade ett projekt ELVA. Detta fanns beskrivet på webben. 

Årsstämma 2012 28 juni STOP Haveridynamik Sturefors Linköping. 

Verksamhetsberättelsen för det gångna året föredrogs av Lennart Strandberg. Ett särskilt tack 

framfördes till ordinarie ordföranden, Bertil Sanell, som behållit sitt engagemang i 

föreningens utveckling trots att sjukdom tvingat honom att överlämna klubban till styrelsens 

vice ordförande, Lennart Strandberg. Tre nya medlemmar har valts in efter förra årets stämma 

8 juni 2011. Webbplatsen veta.se har vidareutvecklats med flera inlägg från medlemmarna. 

Föreningen har hållit tre protokollförda styrelsemöten, varav ett under 2012: Gislaved 110608 

(konstituerande) Sturefors/Linköping 111128 Sturefors/Linköping 120514 

Styrelsen beslutade att konstituerade enligt följande. 

Ordförande Olof Egerstedt, Vice Ordförande Lennart Strandberg, Kassör-matrikelansvarig 

P-O Franssen, Sekreterare Halvard Nilsson. 

Styrelsemöte 20 september STOP Haveridynamik Sturefors/Linköping. 

Minnesord till vår förre ordförande Berti Sanell kommer att införas på veta.se. Halvard 

Nilsson representerar VETA på begravningen. 

Styrelsemöte 18 juni 2013 STOP Haveridynamik Sturefors/Linköping. 

Medlemmar som ej betalat på 2 år beslutades att dessa stryks. 

Joakim Edvinsson har begärt utträde ur föreningen vilket beviljades. 

Vad som finns på Dropbox, Facebook och Webbplatsen diskuterades. 

ELVA-projektet Mötet förde en ingående diskussion om VETAs del i projektet, som baseras 

på systemet med Flygvapnets Driftstörningsanmälningar (DA), se 

http://bildrullen.se/olycksorsaker/da/ (lösenord: elva). Ett möte 2012-08-16 i Solna hos NTFs 
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VD med Lennart, Ola, Olof och Staffan Näsström (medlem i VETA 2012) tydde på att NTFs 

eventuella intresse inte är relevant för projektet. Mötet diskuterade olika tänkbara aktörer som 

skulle kunna engageras för en utvärdering Grundidén med projektet är att identifiera 

systembrister som bidragande olycks- och skadeorsaker, utan att hämmas av skuldbeläggning 

mot enskilda förare eller inblandade trafikanter. Man bör fokusera på incidenter 

(tillbudsrapportering) istället för olyckor. Incidentrapporter måste tas om hand och resultat 

kunna visas, annars upphör rapporteringen. Åtgärder måste aktiveras. Olof framförde att ett 

beskrivande dokument med målsättning måste tas fram innan vi tar upp frågan med tänkbara 

aktörer. En bra idé är också att skriva debattartiklar för en eller flera större tidningar. Lennart 

undersöker möjligheten att engagera forskare och universitetsinstitutioner i projektet. VTIs 

mät-, simulerings- och fordonsdynamiska kompetens nämndes som ett relevant exempel för 

specifika fördjupningar. Viktigt är att vi inte bara "slår in öppna dörrar" och provocerar till 

konserverande försvarsreaktioner för den officiella trafiksäkerhetens etablerade schabloner. 

Lennart menade att vi skulle kunna belysa haveridynamikens komplexitet och parera 

traditionell skuldbeläggning genom att klargöra dess utgångspunkt i grundläggande mänskligt 

beteende: Livsnödvändigt snabba beslut kräver exempelvis kategorisering och förenklat 

orsakstänkande. Det blir dock till (omedvetna) fördomar och försvårar säkerhetsarbetet, om 

snabba slutsatser ersätter mångsidighet och djup i haverianalyser och olycksutredningar. Det 

torde råda vetenskapligt samförstånd om att alla människor har (och måste ha) sådana 

fördomar. Den utgångspunkten i våra sonderingar kanske kan överbrygga försvarsreaktioner 

och väcka nyfikenhet på Flygvapnets DA-filosofi - såväl hos myndigheters företrädare som 

hos etablerade specialister. 

Viljan att få en fortsättning i denna fråga visade sig vara svårt. 

Under året har vi med Halvard Nilssons hjälp öppnat en öppen grupp på Facebook. 

 

Årsstämma 2013 avhölls den 18 juni STOP Haveridynamik Sturefors Linköping. 

Verksamhetsberättelsen föredrogs och den innehöll att 4 styrelsemöten avhållits under det 

gångna året. 

Att Facebook sidan finns uppe, Webbsidan har uppdaterats. Vi ska lämna svar på en remiss 

”Förslag till nationell plan för transportsystemet 2014 - 2025” 

ELVA projektet var uppe för diskussion och det verkar som man inte kan få någon fortsättning 

av berörda parter. 

Till Ordförande valdes Olof Egerstedt, Vice Ordförande Lennart Strandberg, Kassör P-O 

Franssen, Sekreterare Halvard Nilsson, Suppleanter Johan Granlund och Johan Rönmark. 

Svar på remissen, ”Förslag till nationell plan för transportsystemet 2014 - 2025” gick in den 

30 september 2013. 

Ekonomin i föreningen redovisades till 52 064:- som behållning vid årets slut. 

Per Thomson välkomnades som ny medlem i VETA. 
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Årsstämma 2014 avhölls den 12 juni på Gislaveds Industrimuseum. 

Halvard Nilsson hälsade oss välkomna dit. Vi som varit med sedan början av föreningens 

tillkomst har ju bekantat oss med detta museum tidigare. 

Museet ligger fint i den historiska miljön kring Gislaveds ursprungliga industrilandskap. 

Nedan kan Ni se när man lade ner tillverkningen av däck och verksamheten gick upp i 

Continental. 

 

Verksamhetsberättelsen redovisade att 4 styrelsemöten avhållits sedan föregående årsstämma. 

En fråga som man avser att påtala från VETA till Transportstyrelsen är en 

klampningsanordning som innebär att däcket tappar lufttryck om man kör fordonet. Kan 

innebära trafiksäkerhetsfara ock kan även förstöra däcket. 

Vi har fått in nya medlemmar men tappar också. Medlemsantalet ligger runt 12 st genom åren. 

Några försvinner och några tillkommer. 

Till Ordförande Valdes Olof Egerstedt, Vice Ordförande Lennart Strandberg, Kassör P-O 

Franssen, Sekreterare Halvard Nilsson, Suppleanter Johan Granlund och Johan Rönmark. 

2 nya medlemmar har tillkommit under 2014 S-Å Lindén och Allan Ostrovskis. 

Årsstämma 2015 avhölls 11 juni i Gislaveds Industrimuseum. 

Ur verksamhetsberättelsen kan noteras följande. 

Föreningen har haft två styrelsemöten under 2014 samt ett under 2015: 2014-02-14 hos 
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Scandic Frimurarehotellet, Linköping 2014-06-12 hos Gislaveds Industrimuseum, Gislaved 

2015-03-12 på Nedre Golfvägen 4 i Nissafors Bruk  

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Lennart Strandberg Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Halvard Nilsson. Suppleanter 

Allan Ostrovskis, Olof Egerstedt, Johan Rönmark och Per Thomson. 

Anders Andersson valdes in som ny medlem. 

Åke Andersson utsågs till Hedersmedlem. 

Kassabehållning som redovisades var 46 970:- Föreningen har inga intäkter förutom 

medlemsavgifter och kostnader är i huvudsak resekostnader vid genomförda möten. 

Medlemsavgiften har under de flesta år sedan starten varit 100:- per år. 

I slutet av 2015 inbjöd Näringsdepartementet VETA som remissinstans nr.41 att lämna 

synpunkter till regeringen på Transportstyrelsens ”utredning om införlivande av EU:s 

besiktningspaket”. En arbetsgrupp i styrelsen med kontakter och adekvata erfarenheter från 

regeringskansliet, fordonsbesiktning och FoU tog fram VETA:s remissvar. Det bifogas i PDF 

med 15 sidor, sex bilder och ett tiotal klickbara länkar till referenser på webben. Vår kassör 

Per-Olov Franssén, tidigare kvalitetsinspektör vid AB Svensk Bilprovning, representerade 

VETA vid ett möte 2016-02-10 i Riksdagshuset, som Trafikutskottet kallat till inför 

remissperiodens slut.  

Johan Granlund berättade om ett fall med ett tungt fordon som vält där det visat sig att 

skevningen i vägbanan varit för liten eller till och med negativ. Ett annat fall gällde ett tungt 

fordon som gått igenom ett säkerhetsräcke där infästningen i marken varit för liten för att 

bromsa fordonet något. Förståelsen för att vägkurvor och säkerhetsbarriärer utformas för att 

även tunga fordon kan framföras på ett säkert sätt ökar successivt hos de ansvariga 

Intresset för självkörande fordon väcker efterfrågan på kunskaper som kan öka förståelsen för 

säkerhetsrelevanta problem och stärka den kompetens, som behövs i forskning och 

utveckling. 

Årsstämma 2016 avhölls 9 juni i Gislaveds Industrimuseum. 

Ur verksamhetsberättelsen kan noteras. 

Under 2015 och vårvintern 2016 har styrelsen haft följande protokollförda sammanträden: 

2015-03-12 på Nedre Golfvägen 4 i Nissafors Bruk 2015-06-11 hos Gislaveds 

Industrimuseum, Gislaved (konstituerande efter stämman) 2016-02-05 i CreActive 

“PayWhatYouWant”-mötesrum, Mjärdevi Science Center, Linköping 

Åke Andersson föreslogs av styrelsen på stämman till hedersledamot. Stämman beslutade 

detta. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Lennart Strandberg Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Halvard Nilsson. Suppleanter 

Allan Ostrovskis, Olof Egerstedt, Johan Rönmark och Per Thomson. 
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Man efterlyste reaktion från vårt remissvar på utglesning av besiktningsverksamheten från 

Näringsdepartementet. Stämman gav Olof Egerstedt i uppdrag att höra sig för om detta till 

departementet. 

Lennart Strandberg redovisade efter avslutad stämma.. 

Utbildning med lärandepaket online Med tänkesätt och metoder, som hittills tycks ha varit 

ovanliga i trafiksäkerhetsarbetet, avser vi – via Internet - stimulera framtagning av 

informationsprodukter (”Digital Products”), som möter efterfrågan och enskilda trafikanters 

behov av säkerhet i vägtrafiken. Efter egna studier har vi börjat pröva program och 

molntjänster för kostnadseffektiv kunskapsöverföring online. Ett sådant abonnemang 

användes för att i seminarieform uppmärksamma 50-årsdagen 2016-07-04 av riksåklagarens 

cirkulär för mer proaktivt säkerhetsarbete inom Flygvapnet. Stridsflygets pilotanpassade 

systemtänkande fick i vårt webinar illustrera hur man skulle kunna undvika dödsolyckor som 

den på E4 bron i Södertälje i februari 2016, då fem brittiska musiker omkom. 

 

Årsstämma 2017 avhölls 21 juni i Stop Haveridynamik Sturefors Linköping. 

Ur verksamhetsberättelsen kan man notera. 

Under 2016 har styrelsen haft två protokollförda sammanträden: • 2016-06-09 hos Gislaveds 

Industrimuseum, Gislaved (konstituerande efter stämman) • 2016-12-21 Online via Skype i 

Linköping, Borlänge och Gislaved. Diskussionerna har bevarats i en ljudinspelning på 1 tim 

58 min som kan laddas ned via Dropbox. 

Under 2016 och vårvintern 2017 har styrelsen publicerat sex nya bloggartiklar på veta.se och 

fortsatt driva en öppen grupp på Facebook. Därtill kommer ett stort antal personliga inlägg 

och delningar på Facebook, Twitter, Instagram, LinkedIn, YouTube och egna webbplatser. Vi 

har bistått med förklaringar efter massmedialt uppmärksammade trafikolyckor och citerats i 

etermedia, dags- och kvällspress vid flera tillfällen. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Lennart Strandberg Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Halvard Nilsson. Suppleanter 

Allan Ostrovskis, Olof Egerstedt, Johan Rönmark och Per Thomson. 

Ola Johansson föreslogs av styrelsen på stämman till hedersledamot. Stämman beslutade 

detta. 

Medlemsavgiften höjdes till 200:- per år. 

Under hösten 2017 avhandlades remissvar i frågan om Vinterdäck på Tunga Fordon. 

Huvudsakliga punkter som skall framhållas av VETA i remissen är:  

• Behov finns av en definition på ”Vinterdäck” samt en internationellt godkänd testmetod  

• Återinförande i Sverige av regler för lastfördelning. I samband med detta, vikten av 

bromsanpassning mellan dragfordon och släp  

• Behov av olika typer vinterdäck beroende på position. Till exempel vanligen förekommande 

breddäck på styrhjul kan vara till nackdel då ett fordon med bra drivdäck skall styras i en 

kurva  
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• Ord som semi-trailer mm ersätts överallt med ”påhängsvagn”  

• Beträffande tidsperioden då vinterdäck skall krävas föreslås att de krävs oavsett om 

vinterväglag råder eller ej. Utanför tidsperioden skall vinterdäck krävas vid vinterväglag.  

• Det skall ej vara nödvändigt med vinterdäck på samtliga axlar bak på en påhängsvagn.  

• Vinterdäck bullrar generellt mer än normaldäck, vilket också kan motivera att inte samtliga 

hjul behöver vara försedda med vinterdäck (gäller särskilt löp- och släphjul)  

• Mer praktisk utprovning på relevanta fordonstyper bör göras för att finna den bästa 

lösningen med hänsyn till såväl säkerhet som miljö och ekonomi. 

Det beslutades att en kopia på remissen skall tillställas vissa tidningar i form av en Press-

release. Det nämndes i sammanhanget Svensk Åkeritidning, tidningarna Proffs, Trailer och 

Ny Teknik samt intresserade frilansjournalister såsom Robert Collin. Det är även tänkbart att 

skriva särskilda artiklar som en uppföljning av frågan. Johan Granlund skriver till exempel 

kåserier i tidningen Svensk Åkeritidning. 

 

Årsstämma 2018 avhölls 16 maj i Stop Haveridynamik Sturefors Linköping. 

Ur verksamhetsberättelsen kan man notera. 

Under 2017 har styrelsen sedan haft två protokollförda sammanträden: • 2017-06-21 vid 

STOP Haveridynamik i Sturefors (konstituerande efter stämman) • 2017-12-21 vid STOP 

Haveridynamik i Sturefors med två deltagare via Skype. 

Remissvar om regeringens förslag att kräva vinterdäck på tunga fordons alla hjul.  

Genom att samarbeta på internet med Google Docs och i möten med Skype har ordinarie 

styrelsen utökad med Per Thomson (suppleant) bearbetat ett förslag från Halvard Nilsson till 

remissvar enligt rubriken. Det färdiga remissvaret från VETA mejlades till 

Näringsdepartementet 2018-01-12 och gjordes allmänt tillgängligt för nedladdning från 

VETA:s webbplats: http://www.veta.se/wp/2018/01/24/tunga-fordons-vintersakerhet-ladda-

ned-remissvaret-om-dack/ 

Fällknivsolyckor.  

På adressen http://www.veta.se/wp/2018/01/13/veta-mot-nytt-vinterdackskrav/ publicerades 

en video för att också illustrera problemet med fällknivsolyckor, som vi arbetat vidare med i 

VETA under våren 2018. En ansökan om forskningsanslag lämnades 2018-03-01 till 

Skyltfonden vid Trafikverket. Per Thomson och Johan Granlund arrangerade 

demonstrationskörningar på vinterväglag med två fullastade så kallade EU-tradare. 

Körningarna filmades och förklaras med en video på YouTube och i en artikel på VETA:s 

webbplats: http://www.veta.se/wp/2018/03/28/sa-borjar-en-fallknivsolycka/ 

Vetenskap och erfarenhet Våra interdisciplinära analyser av vinterdäckens betydelse och av 

fällknivsolyckorna kör- och fordonsdynamik pekar på potentialen hos symbiosen mellan 

vetenskap och erfarenhet, som är VETA:s grundidé. Upptäckterna har uppmärksammats i 

massmedia och öppnat kontaktvägar även med Transportstyrelsens specialister.  

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Lennart Strandberg Vice 

http://www.veta.se/wp/2018/01/24/tunga-fordons-vintersakerhet-ladda-ned-remissvaret-om-dack/
http://www.veta.se/wp/2018/01/24/tunga-fordons-vintersakerhet-ladda-ned-remissvaret-om-dack/
http://www.veta.se/wp/2018/03/28/sa-borjar-en-fallknivsolycka/
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ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Halvard Nilsson. Suppleanter 

Allan Ostrovskis, Olof Egerstedt, Johan Rönmark och Per Thomson. 

 

Årsstämma 2019 avhölls 19 juni på Miliseum i Skillingaryd. 

 
Militärhistoria från den indelte soldatens tid. Vi fick en fin guidning av ansvariga för museet 

efter att vi genomför vår stämma. 

Ur verksamhetsberättelsen kan noteras. 

Styrelsen haft fyra protokollförda sammanträden: • 2018-05-16 vid STOP Haveridynamik i 

Sturefors (konstituerande efter stämman) • 2018-12-28 vid STOP Haveridynamik i Sturefors 

med en deltagare via Skype. • 2019-02-21 vid STOP Haveridynamik i Sturefors. • 2019-05-10 

vid STOP Haveridynamik i Sturefors. 

Fokusering på fällknivsolyckor. 

 I interdisciplinära VETA-samråd har vi identifierat åtgärder mot fällknivsolyckor med så 

kallade EU-tradare på svenskt vinterväglag. Här har VETA tagit flera initiativ: • Mångårig 

foto-, data och erfarenhetsinsamling från incidenter med fällknivsbenägna tunga fordon • 

Demonstrationskörningar i januari 2018 med fullt lastade EU-tradare på Falu halkbana. De 

visas i Per Thomsons YouTube-kanal på en video, där talet översatts till engelska av Halvard 

Nilsson*. Videon är inbäddad på veta.se med en kördynamisk förklaring: ”Så börjar en 

fällknivsolycka” (http://www.veta.se/wp/2018/03/28/sa-borjar-en-fallknivsolycka/)  

• VETA ansökte online 1 mars 2018 om medel från Skyltfonden till ett tvåårigt 

forskningsprojekt benämnt ”Fällknivsolyckor med tunga fordon på svenska vägar – Proaktiv 

orsaksanalys”. I pappersbrev till kassören 18 juni 2018 meddelade Trafikverket att ansökan 

hade avslagits. • Under ett heldagsmöte 5 april 2018 med då ansvariga handläggare vid 

Transportstyrelsen i Borlänge beskrev vi i en tremannadelegation EU-tradares specifika 

problem, som VETA skulle kunna utveckla vetenskapligt för Transportstyrelsens arbete i EU. 

• Enligt besked vid mötet kunde möjligheterna öka att finansiera sådana studier, när 

Regeringen 30/8 2018 uppdrog åt Transportstyrelsen att utreda säkerhetshöjande åtgärder för 
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dessa ekipage: https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/09/uppdrag-att-utreda-

sakerhetshojande-atgarder-for-korta-dragbilar/ Vi erbjöd oss därför att stötta 

Transportstyrelsens handläggare av regeringsuppdraget med vår kompetens. Detta skedde 

både personligt och offentligt på DN Debatt 29/1 2019 men avböjdes. • I de personliga 

kontakterna framgick att utredningsresurserna är otillräckliga för den situation som 

Transportstyrelsen och säkerhetsansvariga svenska myndigheter ställs inför. Nu siktar vi 

därför på den konkurrensutsatta sektorn och på internationella FoU-kontakter online.  

 

*) Under 2019 lämnar Halvard Nilsson styrelsen av åldersskäl, men fortsätter bidra i VETA 

med sina ovärderliga erfarenheter och kompetens från många decenniers däckutveckling. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Lennart Strandberg Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Anders Andersson. 

Suppleanter Sven-Åke Linden, Per Thomson, Allan Ostrovskis och Johan Rönmark. 

Under våren 2020 drabbade världen av en pandemi som gjorde att fysiska möten blev i 

olika steg mer eller mindre förbjudna. Detta gjorde att VETA gick över till videomöten via 

Skype. 

Föreningsstämma 2020 avhölls 30 juni online via Skype. 

Ur verksamhetsberättelsen kan noteras. 

Styrelsen haft fem protokollförda sammanträden: • 2019-06-19 vid Miliseum i Skillingaryd 

(konstituerande efter stämman) • 2020-03-03 vid STOP Haveridynamik i Sturefors med en 

deltagare via Skype. • 2020-04-03 online via Skype enligt påbud för personer i Covid19-

pandemins riskgrupp. • 2020-04-17 online via Skype. Extrainkallat på grund av pandemin. • 

2020-06-05 online via Skype. Förberedelser för stämman 30 juni. 

Myndigheters riskhantering utifrån Regeringens uppdrag om ”korta dragbilar”  

Vårt arbete har fortsatt mot fällknivsolyckor med s.k. EU-tradare på svenskt vinterväglag. 

Myndigheters nedprioritering av (eller okunskap om) riskhantering på individnivå har dock 

hämmat säkerhetsutvecklingen, exempelvis enligt (a) och (c) nedan. VETA och vårt nätverk i 

den konkurrensutsatta sektorn kan ändå bidra med analys och åtgärdsförslag, (e)-(g). Samma 

problem kan anas bakom de tragiskt höga dödstalen bland äldre i Covid-19, (d). 

 a) Även om Skyltfonden i juni 2018 avslog VETA:s ansökan om medel till ett tvåårigt 

forskningsprojekt (”Fällknivsolyckor med tunga fordon på svenska vägar – Proaktiv 

orsaksanalys”), så har vi bedrivit arbetet så långt möjligt enligt plan utan ersättning. Se 

följande punkter.  

b) För att komplettera demonstrationskörningarna i januari 2018 (video inbäddad på veta.se) 

med två EU-tradare på Falu halkbana bistod Ernsts Express vårt projekt med tillverkning av 

fällknivsspärr till ett av sina ekipage. Det och halkbanan ställdes även hösten 2019 till 

försöksledaren Per Thomsons förfogande för instrumentering och utprovning av körcykler i 

Falun. Styrelsens resa till Falun avbröts dock när förförsöken inte gav av Per förväntat 

resultat. 

c) Enligt förra verksamhetsberättelsen avvisades VETA av den handläggare för korta 

dragbilars säkerhet som Transportstyrelsen utsett för utredningsuppdraget från Regeringen 

30/8 2018. Korrespondensen och turerna omkring detta pekar på ett generellt problem för 

svenska myndigheters kompetensförsörjning (relevanta, objektiva kriterier) och 
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beslutsfattande (kollektiv mot individ).  

d) Paralleller mellan trafiksäkerhet och folkhälsa kunde anas under vårvintern 2020. 

Pandemins snabba förlopp från riskfaktorupptäckt till dödsfall tydliggjorde tragiska 

diskrepanser i hänsyn mellan folkhälsa och individhälsa. Behovet av adekvata mätningar och 

objektiva tester har likheter som illustrerats under mars-april i artikeldelningar på LinkedIn av 

Lennart Strandberg efter samråd med Anders Andersson om svenska myndighetsstrukturer 

och deras ansvarsområden.  

e) För ett avsnitt i vår tilltänkta vitbok kompletterar Per-Olov Franssén det tidigare 

remissvaret från VETA till Näringsdepartementet om besiktningspaketet. I avsnittet belyses 

bristen på utveckling av fordonsbesiktningen, som Transportstyrelsen beklagar men också 

ansvarar för (sid.7 resp sid.15).  

f) Risken för halkolyckor med EU-tradare påverkas givetvis också av vägytans friktion, 

ojämnheter, lutning och linjeföring. Detta bevakas av Johan Granlund, vägteknisk expert även 

internationellt.  

g) Utifrån våra multidisciplinära samråd tyder Lennart Strandbergs kördynamiska beräkningar 

på ett olyckligt samspel mellan svensk vinterhalka och EU-tradares konstruktion. Vi har 

exempel på hur det kan brytas med tekniska, organisatoriska och pedagogiska åtgärder av 

kapabla professioner. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Anders Andersson Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Lennart Strandberg. 

Suppleanter Sven-Åke Linden, Per Thomson och Allan Ostrovskis. 

Under hösten 2020 har VETA och Lennart Strandberg personligen tillställt 

Infrastrukturdepartementet skrivelser som anger farliga fel i underlaget om problemet med 

korta dragbilar försedda med påhängsvagnar. 

1 mars 2021 avger VETA ett remissvar om utredningen korta dragbilar.  

Vid kontakter med departementet har man verkligen varit tydliga med att vårt remissvar 

verkligen var ett bra underlag för fortsatt hantering av frågan. 

Vi fick en bra kontakt med Statssekreterare Ylva Berg på departementet. 

1 mars 2021 avger VETA remissvar om utredningen Arbete på väg. 

Våren 2021 har som Ni kan se varit intensiv då våra remissvar verkligen analyserat 

problemnen på djupet.  

Årsstämma 2021 avhölls 30 maj Online via Skype. 

Ur verksamhetsberättelsen kan noteras. 

styrelsen haft fem protokollförda sammanträden: • 2020-03-20 videostyrelsemöte för 

konstituerande • 2020-04-17 videostyrelsemöte • 2020-06-05 videostyrelsemöte • 2020-05-30 

Årsmöte, video • 2020-10-19 videostyrelsemöte • 2020-11-02 videomöte remissfrågor, 

styrelsen utökad till en remissgrupp • 2020-12-08 videomöte remissfrågor, styrelsen utökad 

till en remissgrupp • 2021-01-11 videomöte remissfrågor, styrelsen utökad till en remissgrupp 

• 2021-01-25 videomöte remissfrågor, styrelsen utökad till en remissgrupp • 2021-02-15 

videomöte remissfrågor, styrelsen utökad till en remissgrupp • 2021-02-22 videomöte 

remissfrågor, styrelsen utökad till en remissgrupp • 2021-03-07 videomöte remissfrågor, 

styrelsen utökad till en remissgrupp • 2021-03-28 videostyrelsemöte 
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Regeringens uppdrag om ”korta dragbilar” 

Styrelsen tog under verksamhetsåret ställning till och beslutat att lämna in svar på 

Regeringens och Infrastrukturdepartementets två remisser angående dels utredningsuppdraget 

angående säkerhet korta dragbilar1 och dels säkerhet vid arbete på väg2 .  

Av mötesintensiteten framgår det att uppdragen var mycket arbetskrävande, främst då i 

uppdraget om korta dragbilar. För att kunna ge ett kvalificerat remissyttrande så tillsattes en 

remissgrupp inom VETA där både Halvard Nilsson och Per Thomson ingick. För att kunna nå 

ett godtagbart mål med rimlig chans att kunna påverka den lagstiftande församlingen krävdes 

både djupa analyser, beräkningar och mycket hög kunskap om de berörda 

fordonskombinationernas dynamiska egenskaper och aktuella de påverkansfaktorerna. 

Innehållet i arbetet beskrivs på ett bra sätt i föregående årsmötesprokoll VETA 2020-06-30. 

Arbetet med remissvaren, främst vad avser korta dragbilar, krävde en långt större arbetsinsats 

än vad som inledningsvis kunde bedömas. Efter mycket och hårt arbete lämnades våra 

remissvar in till departementet inom remisstiden. I vår analys av de svar som kommit in så 

bedömer vi att vårt är det mest kvalificerade och som också de få genomslag vad gäller korta 

dragbilar3 och vad gäller säkerheten vid arbete på väg pekar vi på ett antal viktiga 

förbiseenden och allvarliga förenklingar som gjorts av de som fick utredningsuppdraget. 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Anders Andersson Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Per Thomson Ledamot: 

Lennart Strandberg. Suppleanter Allan Ostrovskis och Sven-Åke Lindén. 

Man har numera 5 styrelsemedlemmar och 2 suppleanter. 

Halvard Nilsson föreslogs av styrelsen på stämman till hedersledamot. Stämman beslutade 

detta. 

Föreningens tillgångar uppgick till 35 277:- Inkomster är bara medlemsavgifter och kostnader 

saknas på grund av Pandemin och våra möten varit online på Skype. 

Vid styrelsemöte våren 2022 kom frågan upp är det verkligen en stämma VETA har? Den 

riktiga benämningen på en ideell förening bör vara Årsmöte. 

Årsmöte 2022 avhölls 14 maj Åkerihistoriska Sällskapets Museum Örebro. 
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Efter genomfört årsmöte fick vi en rundtur i museet . 

 

Ur verksamhetsberättelsen kan noteras. 

Styrelsen har haft 3 protokollförda möten via Skype. 

Verksamheten sedan årsmötet 2021-05-30 varit relativt blygsam. Pandemin samt tidigare 

genomförda arbeten med korta dragbilar och arbete på väg rättfärdigade lite återhämtning. 

Änders Andersson hade kontaktat statssekreterare Ylva Berg och fått besked att vårt remissvar 

hade gjort ett bestående intryck på departementet. 

Remissgruppen hade vid ett flertal möten diskuterat andra remissvar och kan konstatera att 

man lägger inte ner så mycket energi i dessa frågor. Det verkar som det finns inga anslag att få 

för att kunna svara mera utförligt. Många myndigheter som måste svara säger ofta ”tillstyrker 

föreslagna åtgärder” 

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Anders Andersson Vice 

ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Per Thomson Suppleant: 

Sven-Åke Lindén Suppleant: Allan Ostrovskis 

Man har numera 4 styrelseledamöter och 2 suppleanter 

 

Årsmöte 2023 avhölls 22 april i MHF Test Labb Tibro. 

 

Efter genomfört årsmöte och en god lunch så visades lokalerna upp och vi fick en grundlig 

genomgång av deras trafiksäkerhetsarbete som man arbetat med i många år. Man hade en 

övervakningsstation för de alkobommar som är i drift i Sverige. Man har en fullt utrustad TV 

studio för att kunna spela in TV -inslag som berör trafiksäkerhet. 

VETA firar också 30 år vilket noterades med en tillbakablick nedskriven av P-O Franssen 

samt tårta till kaffet med en 30 års garnering. 
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Ur verksamhetsberättelsen för 2022 kan noteras. 

Under året har hållits 4 styrelsemöten och flera verksamhetsmöten med anledning av de 

remisser vi engagerat oss i. 

Under året har vi fortsatt verksamhet pågått med att analysera VTI:s utredning om Korta 

Dragbilar och även kördynamik för andra tunga fordonskombinationer. 

Uppföljning av fordonsutvecklingen både tekniskt och förarmässigt har bevakat via media och 

litteratur. I fokus har naturligt vis varit utvecklingen mot eldrivna fordon.  

Styrelsen beslutade att konstituera sig enligt följande: Ordförande: Anders Andersson, vald på 

årsmötet Vice ordförande: Johan Granlund Kassör: P-O Franssén Sekreterare: Per Thomson. 

Suppleanter Allan Ostrovskis och Sven-Åke Lindén 

Styrelsen föreslår att Lennart Strandberg utses till hedersmedlem. Mötet beslutade att 

verkställa detta. 

Under hösten 2023 kan man utläsa frågor från styrelseprotokoll vad man engagerat oss i. 

Det samlade intrycket av distansmötet med TS: PT ifrågasatte varför TS utger en remiss när 

TS inte är mottagliga för förslag och hänvisar till förra regeringen samt vägtrafikförordningen 

som är underställd regeringen. Intrycket från det nära två timmar långa mötet kändes nästan 

som om TS ironiserade oss. AA ifrågasatte otydlig gränsdragning mellan myndigheter samt 

nollvisionen. AA undersöker med departementet (Ylva Berg) om möjlighet till ett möte. På 

fråga om att komma vidare informerade PA om att kontakt hade tagits med Hans Morell samt 

att en Håkan Nilsson tillhörig Transportindustriförbundet deltar i ett samarbete Sverige – 

Finland om fordonsregler. PA försöker komma i kontakt med båda personerna. 

Vi har också haft ett webbinar med statssekreterare Ylva Berg där vi fick en redogörelse för 

hur tankarna går från regeringshåll när det bl.a. avhandlades A-traktorernas framtid i Sverige. 

I dag är det bred majoritet från alla partier att försöka behålla dessa. Men Ylva Berg sätter sin 

förhoppning till EU att de tar tag i denna avvikelse från grundregler om Traktor inom EU. 

Som Sverige har hittat på. 

Vi har också svarat på remiss angående 34.5 meter långa fordon. Där vi fick reda på att det 

fanns redan beslutat i fordonsförordningen som ges ut av riksdagen. Därmed säger 

Transportstyrelsen om vi inte skriver ner några förbehåll så är det fritt fram för vilka 

fordonskombinationer som helst. 

VETA är inte helt nöjda med de regler man lagt på EU:s bord i denna fråga. 

 

 

Detta är en sammanfattning av vad VETYA sysslat med de första 30 åren av sin 

verksamhet. Naturligtvis finns inte allt redovisat där VETA varit engagerade men jah 

hoppa att Ni får en bild av verksamheten i stort under de gångna åren från 1993 till 

2023. 
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Nästa fråga vem vill fortsätta att vara en röst i Trafikantsäkerhetsfrågor framöver, vi 

behöver yngre krafter som tar vid. Anmäl Ditt intresse på hemsidan www.veta.se  
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